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Gelleråsen – Trösen och Esset 

Efter Gelleråsens långa raka så ska det bromsas med besked. Kurvan efter rakan heter Trösen. Man 
har gjort om Trösen efter att man haft problem med att bilar åkt av rakt fram i hög fart. Fördelen nu 
är att den gamla asfalten är kvar så om man inte får ner farten tillräckligt för att svänga in vid (1) 
så kör man bara rakt fram och kommer upp på banan igen vid (4) (ha god uppsikt!!). Trösen är 
numera en mycket långsam tajt höger. Sväng in sent vid (1) gå tajt mot apex (2) och accelerera så 
mycket ditt fäste tillåter så att du på ett naturligt sätt kommer över till vänster kant precis där 
curbsen slutar (3). 
 
Bromsa in inför turn-in vid (4), ta tajt mot apex (5) och låt bilen gå i en enda lång naturlig sväng ut 
till (6) och nästa apex (7). Vid (6) behöver du absolut inte vara ut till vänsterkanten utan en bit in 
på asfalten blir bra. Utnyttja den kraftiga doseringen precis vid apex (7) för att svänga runt med lite 
mer fart än om det varigt odoserat. 
 
Inför Esset kan det kännas naturligt att hålla ut till höger vid (8) men på grund av doseringen vid 
apex (9) så dyker man över relativt tidigt till vänster sida och håller tajt och följer en bit längs med 
curbsen (9). Försök att få ett spår så att du kan gasa mycket ut ur kurvan bort mot (10) så att du 
hamnar där på ett naturligt sätt, precis där curbsen tar slut på höger sida. 
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Gelleråsen - Ejes 

Nu kommer en lång snabb raksträcka med en högerknix mitt på. Med snabbare bilar så är det vitalt 
att efter (10) ta bilen över en bit mot vänster sida innan man tar apex tajt mot höger (11) så att 
man inte får problem att hålla bilen på banan vid (12). 
 
Nu kommer vi till Ejes. Även här finns asfalt att köra rakt fram på om man misslyckas med 
inbromsningen. Det är en svacka, en liten antydan till en kort uppförsbacke där man ska bromsa vid 
(12). Tänk på att du har extra fäste för inbromsning i uppförsbacken och sämre grepp när bilen blir 
lite lätt efter uppförsbacken (eller vad man ska kalla det, det är mest en antydan om uppförsbacke 
som sagt). Sväng in sent vid (13) ta tajt mot apex (14) och låt bilen driva ut en bit drygt halvägs på 
asfalten vid (15). Accelerera nu försiktigt medan du tar dig in mot apex nummer två (16) som du 
ska gå tajt på och fortsätt accelerera ut på rakan återigen tajt mot apex vid (17). Här finns en tydlig 
svacka som gör att du har extra grepp från (17) och en bit framåt. 
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Gelleråsen - Hårnålen 

Hårnålen är inga konstigheter med. Den är iof lite doserad vilket man har nytta av. Sväng in relativt 
sent (19) och se till att gå väldigt tajt mot apex (20) som ligger väldigt sent i kurvan eftersom den 
är mycket mer än 90 grader, snarare är det en 100-120 graderskurva, därav namnet. Accelerera 
och låt bilen löpa ut till höger kant, det finns en liten extra asfaltsplätt man kan använda lite lite 
grann och man ska på ett naturligt sätt ha kommit till (21) vilket är precis där asfaltsplätten slutar 
och curbs tar vid igen. 
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Gelleråsen - Depåkurvan 

Det här är ett trickigt parti. Dels kan det gå riktigt fort och dels är det inte alls uppenbart var man 
ska hamna med bilen och sist men verkligen inte minst, partiet slutar med att man gasar ut på 
långa rakan vilket är den viktigaste punkten på hela banan som vanligt. 
 
Från hårnålen kommer man längs en kort raka och man svänger in vid (22) som antingen ska vara 
extremt sent för att man ska hålla sig längs vänster kant efter (23) eller ganska sent om man låter 
bilen gå ut en bit till höger efter (23) som det gröna spåret visar. Här är det inte ovanligt att en del i 
sin iver tappar baken och snurrar ett varv ut i gräset. Felet är att man mellan (23) och (24) tycker 
det går lite för fort, lättar på gasen och vips kommer rumpan farande. Exakt samma scenario händer 
ibland även efter påföljande högerknix, dvs mellan (25) och (26).  
 
Som sagt, nu kommer en snabb högerknix och efter den det vitalaste, turn in i den väldigt långa 
kurvan som leder ut på rakan. Man behöver oftast bromsa lite innan turn in (26) annars brukar det 
bli lite för hög fart så att man inte lyckas ta in bilen till högerkanten (28). Apex vid (28) är precis i 
slutet av curbsen. Sen fortsätter man gasa hela vägen ut på rakan och det vanligaste är att man 
låter bilen löpa fritt långt ut till höger (29) istället för att tvinga den att följa högerkanten (som är 
kortare väg men långsammare ut på den långa rakan) 

 

 

 


