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Gellerasen - Trosen och Esset

Efter Gellerasens langa raka s& ska det bromsas med besked. Kurvan efter rakan heter Trosen. Man
har gjort om Trdsen efter att man haft problem med att bilar dkt av rakt fram i hog fart. Fordelen nu
ar att den gamla asfalten ar kvar sa om man inte far ner farten tillrackligt for att svanga in vid (1)
s& kor man bara rakt fram och kommer upp pa banan igen vid (4) (ha god uppsikt!!). Trosen &ar
numera en mycket langsam tajt hdger. Svang in sent vid (1) ga tajt mot apex (2) och accelerera sa
mycket ditt faste tillater sa att du pa ett naturligt satt kommer oOver till vanster kant precis dar
curbsen slutar (3).

Bromsa in infor turn-in vid (4), ta tajt mot apex (5) och lat bilen g& i en enda I&ng naturlig svang ut
till (6) och nasta apex (7). Vid (6) behdver du absolut inte vara ut till vdnsterkanten utan en bit in
pa asfalten blir bra. Utnyttja den kraftiga doseringen precis vid apex (7) for att svanga runt med lite
mer fart an om det varigt odoserat.

Infor Esset kan det kdnnas naturligt att halla ut till héger vid (8) men pa grund av doseringen vid
apex (9) sa dyker man 6ver relativt tidigt till vanster sida och haller tajt och féljer en bit langs med
curbsen (9). FOorsok att fa ett spar s att du kan gasa mycket ut ur kurvan bort mot (10) sa att du
hamnar dar pa ett naturligt satt, precis dar curbsen tar slut pa héger sida.

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.
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Gellerasen - Ejes

Nu kommer en lang snabb rakstracka med en hégerknix mitt p4. Med snabbare bilar s& ar det vitalt
att efter (10) ta bilen 6ver en bit mot vanster sida innan man tar apex tajt mot hoger (11) sa att
man inte far problem att halla bilen pa banan vid (12).

Nu kommer vi till Ejes. Aven har finns asfalt att kéra rakt fram pd om man misslyckas med
inbromsningen. Det &r en svacka, en liten antydan till en kort uppférsbacke dar man ska bromsa vid
(12). Tank pé& att du har extra faste fér inbromsning i uppférsbacken och samre grepp nar bilen blir
lite latt efter uppforsbacken (eller vad man ska kalla det, det &r mest en antydan om uppfdrsbacke
som sagt). Svang in sent vid (13) ta tajt mot apex (14) och Iat bilen driva ut en bit drygt halvags pa
asfalten vid (15). Accelerera nu forsiktigt medan du tar dig in mot apex nummer tva (16) som du
ska g& tajt pa och fortsatt accelerera ut p& rakan aterigen tajt mot apex vid (17). Har finns en tydlig
svacka som gor att du har extra grepp fran (17) och en bit framat.

Ejes kurva

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.
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Gellerasen - Harnalen

Harnalen ar inga konstigheter med. Den &r iof lite doserad vilket man har nytta av. Svang in relativt
sent (19) och se till att ga valdigt tajt mot apex (20) som ligger valdigt sent i kurvan eftersom den
ar mycket mer &n 90 grader, snarare ar det en 100-120 graderskurva, ddrav namnet. Accelerera
och lat bilen I6pa ut till héger kant, det finns en liten extra asfaltsplatt man kan anvanda lite lite
grann och man ska pa ett naturligt satt ha kommit till (21) vilket ar precis dar asfaltsplatten slutar
och curbs tar vid igen.

Harnalen

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.
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Gellerasen - Depakurvan

Det har ar ett trickigt parti. Dels kan det ga riktigt fort och dels ar det inte alls uppenbart var man
ska hamna med bilen och sist men verkligen inte minst, partiet slutar med att man gasar ut pa
langa rakan vilket ar den viktigaste punkten pa hela banan som vanligt.

Fran harnadlen kommer man liangs en kort raka och man svanger in vid (22) som antingen ska vara
extremt sent for att man ska halla sig langs vanster kant efter (23) eller ganska sent om man later
bilen ga ut en bit till hoger efter (23) som det grona sparet visar. Har ar det inte ovanligt att en del i
sin iver tappar baken och snurrar ett varv ut i graset. Felet ar att man mellan (23) och (24) tycker
det gar lite for fort, lattar pa gasen och vips kommer rumpan farande. Exakt samma scenario hander
ibland aven efter pafdljande hogerknix, dvs mellan (25) och (26).

Som sagt, nu kommer en snabb hdgerknix och efter den det vitalaste, turn in i den valdigt langa
kurvan som leder ut pa rakan. Man behdver oftast bromsa lite innan turn in (26) annars brukar det
bli lite for hog fart sa att man inte lyckas ta in bilen till hogerkanten (28). Apex vid (28) ar precis i
slutet av curbsen. Sen fortsatter man gasa hela vagen ut p& rakan och det vanligaste ar att man
later bilen I6pa fritt l1angt ut till hoger (29) istallet for att tvinga den att folja hogerkanten (som ar
kortare vag men langsammare ut pa den langa rakan)

Depakurvan

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.




