REJSA.NU - Sida 1
Kinnekulle Ring - Under bron

Den svaga men snabba svangen under bron &ar blind, dvs du ser inte utgangen och var du vill hamna
nar du redan en bra bit innan bron maste bestamma din fart in i kurvan (2). Valjer du lite for hog
fart s& kommer asfalten inte racka till ndgot hundratal meter senare nar du driftar ut mot
hdgerkanten (4).

Du foljer helst hogerkanten redan fran (1) eller lite senare och svanger in precis dar curbsen bérjar
(2). Det finns extra asfalt ute till hdger innan (2) som vissa anvander lite grann av. Darefter inget
konstigt forutom att det &r en anings svacka i asfalten omkring apex (3) som du kan utnyttja genom
att svanga lite extra tack vare det aningens béattre grep du far just dar.

Sen ar det bara lata bilen 16pa ut mot hdégerkanten en bra bit ner langs rakan (4). Om det gar lite
for fort och du kanner att asfalten inte kommer att racka till s& géller for de flesta bilar: slapp inte
gasen! | och for sig, om du goér det sd ar du inte den forsta och inte den sista att gora det, men du
kommer med all sannolikhet att bli omkérd av din egen bakvagn... Vad man kan gora - som
ryggmargen tyvarr satter sig emot - ar att inte tveka med gasfoten 6éver huvud taget men svanga
betydligt mer med ratten. D& far du ner farten genom att framhjulen kommer kasa mer och
darigenom bromsa. Men det kommer inte kdnnas naturligt att halla ner gasen. Sa dven om du
bestamt dig att gora pa det har sattet sa réakna inte med att din gasfot lyder dig, den kommer nog
slappa vad du an sager...

Vill bara avsluta med lite om utrycket "halla fullt under bron". Egentligen haller alla fullt under bron,
det ar innan bron man bromsar om man har en snabbare bil.... Hursomhelst, med langsammare
bilar med bra vaggrepp sda kommer man inte upp i for hog hastighet ens efter hela rakan och da kan
man alltsa halla fullt hela rakan inklusive under bron. Men de flesta kommer upp i for hoga farter
och maste bromsa innan (2) for att sen gasa genom kurvan. Med r-dack ligger gransen beroende pa
bil mellan 150-170 som ingangshastighet i partiet mellan (2) och (3) for att sen naturligtvis 6ka ut
pa den foljande rakan.

“Under bron"
A3

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.




REJSA.NU - Sida 2

Kinnekulle Ring - Kvarnkurvan

Nar bilen fatt I6pa anda ut till curbsen (4) sa ska du 6ver till vanster sida igen. Du kommer inte
hinna att bade ga o6ver till vanster sida, rata upp bilen rakt fram och sedan bromsa. Utan vad du gor
ar att du siktar mot en punkt ndgonstans kring (5) och bromsar i en rak linje mot den punkten. Nar
du val ar framme vid (5) ska du ha bromsat klart (om du inte anvander de sista fa metrarna av
bromsningen till att hjélpa bilen att vanda in mot héger).

Det finns manga satt att ta sig in i den har kurvan, den blaa linjen ar den jag kor med min
nuvarande bil, en tung M3'a med 321hk och r-dack. Med den linjen kan man halla full acceleration
betydligt langre och bromsa langt senare men eftersom svangen blir mycket skarpare i slutandan sa
maste man ner i en lagre hastighet nar man val vander in bilen mot hdoger. Gungor och karuseller
kan man saga.

Men tillbaka till huvudsparet, det grona. Efter att ha svangt in vid (5) sa tar man sig forbi det forsta
apexet (6) och later sen bilen I6pa ut en bit mot vansterkanten (7). Det verkar finnas manga
varianter har. Vissa tar apexet tight, vissa en bit ifran. Vissa slapper ut bilen langt ut till vanster (7)
och vissa héller den tightare mot hoger. Men alla ska nu uppfor backen i en Iang lang svepande boj
dar man ska pricka det sista apexet (8) valdigt sent. | den forsta fjardedelen av uppférsbacken ar
det vanligt med understyrning men nar man val kommit en bit och kan ge fullgas aven i starkare
bilar s brukar bilen sitta i balans resten av kurvan. Efter apex (8) sa later man bilen I6pa med
fortsatt full gas nerfér backen dver mot vanster kant for att pricka vansterkanten precis dar curbsen
tar slut (9). Ett alternativt spar som inte ar utritat pa skissen ar att halla kvar bilen langs
hégerkanten efter (8). Proval

Sen &ar det bara att sikta pa bropelaren ungefar (10) med fortsatt full gas nerfér backen, glom inte
att bromsa bara, hehe. Bromsa i en rak linje mot punkten vid (10) dar du svanger in mot vanster.

“Under bron” Kvarnkurvan

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.




REJSA.NU - Sida 3
Kinnekulle Ring - Mohlins knapp

Efter att ha svangt in vid (10) s& kan man ga tight pa curbsen (11) antingen langs med dom eller
sent men inte tidigt pa curbsen och slappa dom! Just har har man bra grepp for bilen trycks lite
extra ner mot backen tack vare banans utformning. Och nu ar det hog tid att valja klassiskt spar
eller alternativspar. Det klassiska (grona) passar de flesta. Vilket spar du an valjer sa ska vi Over ett
blint krén (12) dar bilen blir markbart latt. Nar du precis gar éver krénet ar det ingen vidare varst
bra ide att forsoka svanga eller bromsa! Se till istéllet att du gar 6ver kronet med hjulen raka och
bromsa fore eller efter kronet.

Alternativsparet ar det jag kor f.n. (jaja, jag ska alltid vara lite speciell, hehe!) Nar jag ar nere vid
curbsen (11) sa héller jag valdigt tight hela vagen sa att jag ar allra langst till vanster nar de tar slut
(det kommer namligen l6na sig lite p& andra sidan kronet). Jag har nu hallt full gas fran strax efter
(10) och fortsatter med full gas uppfor backen i en helt rak linje siktandes pa den absolut hégraste
kanten uppe pa kronet (12). Jag slapper gasen precis innan bilen blir 1att 6ver krénet och nu
kommer vantans lite laskiga tider. For bilen ar nu véldigt latt och om jag nuddar bromspedalen
kommer ABS'en tycka att det ar grasligt halt just nu. Och min ABS ar lite langsam pa att andra
uppfattning om saker o ting s& da far jag inte tillbaka full bromsforméaga forran om efter ett par
billangder... och det har jag inte riktigt utrymme for just nu. Sa jag vantar talmodigt...hrrmmm
naja... pa att bilen s& att saga landar igen och da ar det bara att bromsa fullt i nedférsbacken helt
rakt efter den linjen jag fardats i ett tag nu. Dvs nosen pekar rakt ut i gronsakerna och armcoréacket
men det ar gott om asfalt innan den tar slut. Nar jag nastan fatt ner farten till den jag vill ha sa
borjar jag svanga lite och eftersom bilen ar latt bak da jag fortfarande bromsar sa roterar den in at
hoger rappt med lite slapp bak och da ar det pa gasen igen for att pricka apex ganska sent (14) och
drifta over till vanster sida (15) i full karriéar. Va skoj man kan ha!

Det skiljer inte s& mycket egentligen mellan de tva sparen. Det grona ar kanske lite battre for bilar
som inte kan accelerera upp i alltfor héga hastigheter uppfér backen. Over kronet géller samma
saker som med det blda sparet. Skillanden ar att efter kronet (12) sa ligger du narmare vanster
kant ner mot (13) men du behover & andra sidan inte ta ner farten lika mycket eftersom du har en
betydligt flackare ingang efter (13) in mot apex (14). Testa dig fram till det som passar dig och din
bil bast!

Mohlins knapp

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.




REJSA.NU - Sida 4
Kinnekulle Ring - TV-kurvan

Nu ar vi framme vid TV-kurvan. Den gar att kdra pa otroligt manga satt. Nagot som paverkar val av
spar ar vilken typ av bil du kér men aven vad du kanner dig komfortabel med forstas. Har du en
tyngre motorstark bil eller en en bil med bra grepp men lite mindre motor?

TV-kurvan bestar av en valdigt lang vanster som nyper allteftersom och dessutom avslutas med ett
kron som man helst inte ska gora ndgra dumheter 6ver. Det &r manga manga bilar som under arens
lopp har snurrat i nedférsbacken precis efter kronet.

Om du har en kurvsnabb bil s& ar det grona sparet en variant. Du gor i stora drag en enda lang
kurva av hela partiet, dvs du gar ut till hoéger tidigt (16) och gar sen i en lang vid béj in mot kronet
som du ska ga over rakt. Det kan kannas lite laskigt att ligga ute langs hogerkanten i relativt hog
hastighet (det ar inte langt till muren bredvid banan!) men man far verkligen med sig all fart genom
hela partiet.

Ett annat alternativ kan vara att dka mer rakt i drygt halva forsta delen som det bla sparet visar. Da
kan du accelerera fullt en 1ang bit och sen bromsa hart nar du narmar dig (17) for att svanga runt
tight (har forlorar du naturligtvis pa att du maste ner i lagre hastighet i den tighta vandningen). Nar
du vant runt till vanster ar du i samma spar som i det forsta exemplet men har nu samre fart s du
far accelerera bort mot kronet som du gar rakt Gver.

Det finns manga fler varianter att ta TV-kurvan pa som att tex kéra som den bla linjen men med
vandningspunkten (17) flyttad till annu senare i kurvan... eller 1angt tidigare... Ja, det ar bara att
Ova 6va Ova, testa testa testa. Och det gor i allafall jag mer &n garna!

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.




REJSA.NU - Sida 5

Kinnekulle Ring - Depakurvan

Nu har vi precis passerat 6ver kronet (18) och kommer nerfér en backe med en mediumtight hoger
som leder ut pd en kort rakstracka. Har géller alltsd att f& med fart ut pd rakan! Aterigen kan man
laborera med sparvalet, vissa haller ut I&ngt till vanster vid (19) for att f& med sig all fart och andra
gar mer rakt pa vid (19) och maste da accelerera mera forbi apex (20) for att f& samma hastighet ut
pa rakan dar man driver over till vanster sida valdigt sent (21). Kan du inte halla full gas fran en bit
innan apex (20) hela vagen forbi (21) utan maste slappa gasen nagonstans mellan (20) och (21) sa&
har du satt apex (20) for tidigt!

S& har vi bara depakurvan kvar. En av de viktigaste pa hela banan eftersom den fart du har ut ur
kurvan tar du med dig till andra &nden av banan vilket gér enormt stor skillnad for hur fort du
kommer runt ett varv. Folj vansterkanten hela den korta rakan och svang inte in for tidigt! | slutet
pa rakan ligger det en betongremsa/curbs langs vansterkanten. Svang in precis dar den tar slut (22)
och inte en millimeter tidigare! Satsa pa ett sent apex dar du ska toucha innerkanten dar curbsen
tar slut (23). Genom att gora sa kan du hélla full gas och sakta drifta 6ver till vanster sida som du
inte nar forran precis dar vanster curbs star slut (24)

Ta inte beskrivningen och skissen som nagon absolut slutgiltig sanning! Olika bilar och olika
korstilar ger olika sparval! Diskutera, ifragaséatt och kom med alternativa forslag i forumet
pd Rejsa.nu. KOPIERA INTE DENNA BANBESKRIVNING UTAN ETT OK FRAN REJSA.NU.




