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XX TILLATNA BILAR
Super Production enligt FIA Appendix | Art. 261 med féljande undantag — dack enl. §

2.1 samt bilar enligt féljande reglemente.

Bilar som ar eller har varit homologerade i Gr 1, 3 eller N/A eller av SBF nationellt
homologerad.

Bilar vars homologering utgatt av aldersskal far deltaga mot uppvisande av ursprunglig
homologeringshandling.

Bilar som ej ar homologerade eller har ett utférande/arsmodell som ej helt uppfyller
homologeringshandlingen kan fa deltaga efter individuell prévning hos arrangéren samt att
utférandet ar dokumenterat.

Kriterium for bilar ar att de skall vara producerade i hdg volym (> 5000bilar per ar) samt
uppfylla storlekskravet enligt Gr N.

Endast modifieringar angivna i nedanstaende regler tilldts, allt annat skall vara original
enligt bilens grundhomologering.

Bilar som oOverstiger 5,0 kg/hk. Framhjulsdrivet FWD

Bilar som Overstiger 5,5 kg/hk. Bakhjulsdrivet RWD



XX MOTOR

Fritt, dock skall motorblocket vara producerat i minst 200 exemplar under en 12
manaders- period. Det ar endast tillatet med en motor per bil.

Bas Motorn skall vara fran en serieproducerad bil eller -motorcykel. Motor far fritt utbytas
mot motor av annat fabrikat an karossen.

Endast serieproducerade cylinderhuvuden &r tillatna. Definition av "serieproducerad” enligt
FIA App) -Art.251 dar det star " A part which has undergone all the stages of production
foreseen and

carried out by the manufacturer of the vehicle concerned, and originally fitted on the
vehicle.”

Trimning av motorn ar fri enligt féljande:

Alla ingdende komponenter i cylinderhuvudet ar fria till form, storlek och material.

Det som skall vara fast enligt homologeringen for respektive cylinderhuvud ar:

1. 1dge och storlek pa flansarna for insugningsrér och avgasgrenrér med sina bultar och
bultmonster.

2. kamaxelns/kamaxlarnas lage och ventilernas vinkel i forhallande till cylinderpackningsplanet
och till

motorns langdaxel bortsett fran eventuell planing av cylinderhuvud och motorblock.

Alla komponenter i cylinderblocket ar fria till form, storlek och material, givet att
cylindervolymsgransen for respektive motortyp inte éverskrids. Insugningsréor och avgasror ar
fria till form, storlek och material.

Denna tolkning Idmnar alltsa fritt for modifiering av insugnings-och avgaskanaler innanfér den
utifran
synliga delen av respektive packningsplan bade vad galler bearbetning av material och tillagg

av material fér att dstadkomma ny form.

Stor vikt kommer att ldggas vid att utsidan pa cylinderhuvudet och cylinderblocket inte

modifieras, utan skall svara mot respektive homologeringshandling.

Oljeuppsamlare ar obligatorisk enligt SBF TR 5.18.

Forgasare/insprutning ar fritt.



Berakningsvarden for motoreffekt:

Motortyp “otto” Hk / liter
a 2 ventiler pr. Cylinder, 1 spjall per 2 cylinder 90
b 2 ventiler pr. Cylinder, fria gas spjall 100
C 4 ventiler pr. Cylinder, org. insug, 1 spjall max 64mm 120
d 4 ventiler pr. Cylinder, fria gas spjall 130
e Turbo/kompressor, 2 ventiler pr. Cylinder 170
f Turbo/kompressor, fler ventiler 210
g Turbo med 32mm restriktor 150

Wankel

Axiellt insug 83

Radiellt insug 118

Overladdning axiellt 153

Overladdning radiellt 223

Otrimmad motor:

Fritt luftfilter, avgassystem fran topplocket, elektronikstyrning/bestyckning
Originaleffekt +15%.

Otrimmad turbomotor:

Fritt luftfilter, avgassystem fran topplocket, elektronikstyrning/bestyckning
Originaleffekt +35%

Otrimmad kompressormotor:
Fritt luftfilter, avgassystem fran topplocket, fri utvéxling av kompressordrift, fri
elektronik = Originaleffekt +40%..MOTOR forts:



Kontrollmatning av cylindervolym kommer att géras genom att fylla en av cylindrarna med
olja och méata den volym som under 180 grader vevvinkel frdn ND till OD pumpas ut ur
cylindern. Oljan avlagsnas av besiktningspersonalen efter provtagningen.

Skulle nagot team motsatta sig denna matmetod eller protestera mot méatresultatet som
erhalls, Maste cylinderlocket demonteras for att gora matningen med cylindermatverktyg (typ
diameter- och djupmatt). Tavlingsledningen kommer att godtyckligt valja ut de ekipage som
skall kontrolleras m.a.p. Cylindervolym.

Exempel pa berakning av klass och vikt:

TRIMMADE MOTORER:

Motor typ d:

1,8 liter med 4-ventilsteknik ger en berdknad effekt pa (1,8 x 130) = 234hk
Minimum vikt for klass FWD: 234 x 5 = 1170kg.

Minimum vikt for klass RWD: 234 x 5.5 = 1287kg

Motor typ b:

2,3 liter med 2-ventilteknik som ger en beraknad effekt pa (2,3 x 100hk/l) = 230hk

Minimum vikt for klass FWD: 230 x 5 = 1150kg.
Minimum vikt for klass RWD: 230 x 5.5 =1265kg

Chippad turbomotor:

Original 150 hk, annat luftfilter och avgassystem en berdknad effekt pa (150 x 1,35 ) = 203hk
Minimum vikt for klass FWD: 203 x 5 = 1015kg.
Minimum vikt fér klass RWD: 203 x 5.5 = 1117kg
Original 180 hk, annat luftfilter och avgassystem en berdknad effekt pd (180 x 1,35 ) = 243hk

Minimum vikt fér klass FWD: 243 x 5 = 1215kg.
Minimum vikt for klass RWD: 243 x 5.5 = 1337kg



2-skivig Wankelmotor:
1,3 liter som ger en berdknad effekt pa (1,3 x 210hk/liter) = 273hk

Minimum vikt for klass FWD: 273 x 5 = 1365kg.
Minimum vikt fér klass RWD: 299 x 5.5 = 1502kg

Otrimmad motor:

Original 193hk + 15% ger en berdknad effekt pa (321 x 1,15) =222hk

Minimum vikt for klass FWD: 222 x 5 = 1110kg.
Minimum vikt fér klass RWD: 222 x 5.5 = 1221kg

MOTOR PLACERING:

Motorns placering i motorrummet ar fri,

Vid icke original motor skall motorblocket befinna sig minst 100mm framfor hjulnavcentrum.

Mat mertod ar stdng/ror/profil som laggs pd skdrmarna och linjeras upp mot hjulnavcentrum
darefter mats motorblockets framsta del via representat sasom tex stal linjal eller dyl till

stangen | vagratt och i langsled | bilens fardriktning.

Syftet har ar att man skall kunna anvéanda den motor man Onskar utan att detta Overgar i att
man far
motorer som hamnar langt inne i kupén. Sdkerhetsaspekten med havererande kopplingar och

svanghjul har har varit starkt paverkande.

Att bygga om bilen fran tvarstalld 2 eller 4-hjulsdriven (”sidewinder”) till rak bakhjulsdriven

("inline™)ar tilldtet.

Stor vikt pa utférande av “nya” torped vdaggen map sakerhet och strukturell hallbarhet
anmodas.



Avgasgrenrdr och avgassystem ar fritt, luftfilter/insugningsljudddmpare skall finnas och ar fritt.
Katalysator, antingen FIA-godkand eller SBF-godkand, ar obligatorisk.
Forteckning over godkanda katalysatorer finns pa SBF’s hemsida www.sbf.se.

Vaxelldda, kardan.

Fabrikat fritt, antal vaxlar framat fritt.

Utvaxlingar ar fritt. Difforoms/sparr ar tillatet.

Original axelavstand skall bibehallas. +/- 2 % avvikelse tolereras.

Drivningen skall bibehallas pa original placering.

En produktionsbil 4wd typgodkand i Sverige, far valja antingen fram eller bakhjulsdrift vid
registreringsbesiktningen.

Fyrhjulsdrift ar forbjuden.

XX. KYLSYSTEM

Kylsystemet ar fritt. Ledningar och ror for kylsystem och branslesystem enligt SBF TR 5.3.

R6r som dras igenom kupé skall vara isolerade och far ej skarvas inne i kupéutrymmet.

XX. HJULSYSTEM
Hjul och dack.
Falgens material och bredd ar fri.

Max diameter 17 tum.

Dacksdimension max 17x205.

Endast monstrade dack av standardtyp, DOT- eller E-markta ar tilldtna. Se Appendix A.
Dack som ej tacks av detta skall godkannas av serieledningen.

XX Hjulupphangning, fjadring.

Fritt.

Andring av sparvidd far goras med hjulhus inkl. skArmbreddning som begréansning.
Skarm/breddare skall

tacka hjul ner till minst axelcentrum.

Stor omsorg skall &gnas at modifiering av standard hjulupphéngning, uppenbart farliga

[6sningar kan

Om standard hjulbultar ersatts skall de nya géras i 10.9-material


http://www.sbf.se/

Material i bussningar ar fritt.

S.k. uniballs far monteras.

Fjadrar och stotdampare ar fria, aktiv fjddring ar forbjuden.
Krangningshdmmare och momentstag far monteras.

XX. BROMSAR
Fritt

Maximum bromsskivediameter ar 330 mm.

2-krets bromssystem skall anvandas enligt SBF TR 5.4

ABS bromsar ar tillatet.

Trumbroms far ersattas med skivor. Bromsok och skivor far utbytas mot andra med storre
friktionsyta.

Bromskivan skall vara av metalliskt material.

Ror och ledningar enligt SBF TR 5.3.

XX. CHASSI
Chassie eller kaross far forandras vid montering av momentstag, fjaderfasten eller évriga

hjulupphangningsdetaljer samt motor och vaxellada.

Chassiet (subframes mm) och karossen far lokalt modifieras for att gbra plats for
avgassystemet.

Torpedvagg/Tunnel skall vara original till plats, form och material, dock far det beredas plats

for Motor(se motorplacering), huvudbromscylinder, insugsdampare och vaxelladda.

Reservhjulsbalja far borttagas. Halet skall i forekommande fall tackas med plat.

Hjulhuskant far andras for att gora plats for hjulet.

XX Foérarutrymme.

Ratt, rattstdng, vaxelspak och stol far placeras pa valfri sida om en begransningslinje genom
bilens mittlinje i 1angdled. Rattstang skall vara forsedd med av bilfabrikant tillverkat
krockskydd. Det &r tilldtet att avanda rattstang fran annan serie producerad bil och dven
modifiera denna. Rattstdng som beddms farlig av besiktning medfor start forbud.

Pedalstall far fritt &ndras, bytas samt flyttas.



Manoverorgan skall i ovrigt placeras sa att féraren, fastspand i stolen, utan svarighet nar

dessa.

Backspegel pa hoger och vanster sida utvandigt monterade skall finnas enligt SBF TR 5.1.

XX. KAROSSERI
Taklucka skall permanent sparras i last lage.

Alternativt galler att pa bil som har taklucka far eventuell balja och mekanism tas bort. Gors
detta skall takluckan svetsas fast med erforderligt antal svetsar, minimum 3 ldngsgaende

svetsar om 40 mm pa varje sida, totalt 12 st.

Platlucka far ersattas med en slat stalplat i minst samma tjocklek som original.
Glaslucka far ersattas med en av stalplat av minst samma tjocklek som taket i 6vrigt

(rekommenderas).

Plastlucka far behallas eller ersattas med plat med minst samma tjocklek som taket i 6vrigt.
Tak av plat far ej ersattas av annat material (t.ex. plast eller kolfiber).

Vindruta skall vara original eller i polykarbonat minimum 5 mm tjocklek, 6vriga rutor far
utbytas mot polykarbonatrutor, min 3 mm tjocklek. Samtliga rutor skall vara val genomsynliga.

Karossens ursprungliga form och material skall bibehallas.

Skarmbreddning ar tilldten, max 7 cm breddning per sida utgdende fran bilens storsta bredd.
Karossen skall vara riktad och malad innan tavling. Inga vassa kanter far finnas.

Hal for kylning av bromsar far tas upp i karossen, men skall tackas med finmaskigt nat.
Material i dorrar ar fritt, men form skall dverensstamma med original.

Dérr pa forarsidan skall dock vara original. Férardérr far pa yttersidan av dorrspegeln
bekladas med en demonterbar skiva av plast eller glasfiber, max tjocklek 2 mm.

Ar ndgon del av férarstolen pad en fyradérrars bil mer &n 100 mm bakom B-stolpen skall &ven
bakre doérr vara original och éppningsbar.

Extra invandiga ldsanordningar (stroppar eller motsvarande) far finnas.

Bakre dorr/ar far svetsas/limmas igen.

All kladsel och utrustning pa forardérrens insida far utbytas mot en skiva av ett icke
bréannbart material, inga vassa kanter far finnas pa denna.

Finns dar risk for att foraren skulle kunna komma i kontakt med bakdoérren, skall denna yta
vara slat och inga vassa kanter far finnas.

Anvandning av s.k. fonsternat ar tillatet under forutsattning att det monteras enligt SBF TR

5.20.



Skarmar far ersattas med dito av annat material. Vid ej skruvade skdarmar som ersatts av
plastskarmar

skall avstandet mellan fastelementen, genomgdende skruvar eller popnitar, vara max 50 mm.
Motorhuv och baklucka far ersattas av dito i annat material.

Lufthal far upptas i motorhuven under forutsattning att de tacks av finmaskigt nat.

Original huvldssystem skall bortmonteras och erséattas av fyra stycken Idsanordningar som kan
dppnas utifran, original gangjarn raknas som ldsanordning.

Stotfangare far borttagas under forutsattning att stotfangarfastena ocksa bortmonteras och att
eventuella hal tacks éver med plat eller galler.

Helsvetsning av karossen ar tilldten liksom forstarkningar under forutsattning att
forstarkningen foéljer original form och ar i kontakt med densamma.

Bogseroglor skall finnas enligt SBF TR 5.10. Min 60 mm innerdiameter.

Tolkning:

Plastskarmar, -dérrar och —luckor.

Det &r tilldtet att anvanda:

Plastdérrar pa passagerarsidan.

Plastskarmar, aven om dessa i original ar svetsade.

For att ge ndgon vagledning géller att den skarm som byts ut skall motsvara den som
biltillverkaren saljer som motsvarande reservdel. Minst en remsa 5 cm bred av den gamla
skarmen skall finnas kvar runt hela skarmfastsattningen t.ex. att fasta ersattningsskarmen i.
XX. AERODYNAMISKA ANORDNINGAR

Aerodynamiska anordningar ar tilldtna.

Framre spoiler skall monteras under hjulnavscentrum och far ej sticka ut mer an 200 mm
framat utanfor

bilens silhuett, sett ovanifran eller fram/bakifran, och far ej vara bredare an bilens storsta
bredd inklusive skarmbreddare.

Bakre vinge/spoiler, endast ett alternativ ar tilldtet, om inte vinge/spoiler &r originalmonterat
fran fabrik, far monteras, foérutsatt att vingen/spoilern, utan infastningsdelar sett fran sidan,

ryms i en kvadrat med matten 20x20 cm.

Framkanten av vingen eller dess fastelement far inte sticka utanfér en lodlinje som tangerar
bilens silhuett dar dessa befinner sig. Ar bilen smalare bakom denna linje, far dock vingen
eller dess fastelement bibehalla sin stérsta bredd.

Orsak: Vingen/fastelementet skall i mojligaste man hindras att haka i



medtavlare eller vid depakérning personer som kan befinna sig i depdomradena. Ingen del av
vingen far finnas ovanfér bilens hégsta hojd och bakersta delen av vingen/fastelementet far
inte sticka utanfér en lodlinje som tangerar bakersta punkten pa bilens normala silhuett, sett

ovanifran.

Vingen far bara ha ett element.

Vingen skall vara monterad med minst fyra infastningspunkter i karossen. Varje
infastningspunkt skall

motsvara minimum Me skruvférband. Vingar som av besiktningspersonal anses som bristfalligt

monterade skall demonteras eller forbattras innan starttillstdnd ges

XX. BELYSNING

Stralkastare skall skyddas med t ex polykarbonatglas eller tejpas.

Belysning och blinkers skall finnas enligt foljande:

Minst 2st. Om minst 35W per lampa framatriktigt belysning.

Minst 2st. rétt s.k. dimljus om minst 20 W per lampa, riktat bakat, skall finnas, och

detta/dessa skall ej kunna férvaxlas med bromsljus.

Stopplyktor: Aven om original bromsljus anvands, skall det finnas ytterligare tvd (2) st.
symmetriskt och hogt placerade och val synliga bakat.

Det &r tilldtet att, som alternativ till traditionella lamparmaturer, anvanda ett s.k. LED-rad
som bromsljus, typ Volvo S40. da centralt och hogt placerat. (ex. pa vinge/tak/bakruta)
Dessa ljus skall vara pa under hela tavlingen om inte annat anges fran tavlingsledning.

Vid ev. anvandning av lysdioder skall skenet fran dessa motsvara skenet fran en glédlampa

enligt ovan.

XX. SAKERHETSANORDNINGAR




SBF TR 5 ar implementerade i sin helhet.

Bilar som inte uppfyller dessa krav kommer att vagras start.

Brandslackare far endast monteras om de ingar i ett s.k. sprinklersystem.
Undantag galler for de punkter i detta reglemente som utgdr en utdkning eller ett
klargérande av

mojligheter.

Sakerhetsbalte skall ha varit FIA-godkant, 6-punktbalte obligatoriskt, enligt SBF TR 5.6.1 dar
det bl.a. star "Dock behdver FIA’s aldersgrans inte uppfyllas avseende sista anvandningsdag."

Alternativ fastattning av nedhallare balten | stols underede ar tilldtet, dd skall dessa vara
fastsatta enligt

samma princip som huvudbalten som lindas runt buren enligt SBF TR 5.6.1
BUR enligt SBF TR 5 med undantag for de rér som gar till fjaderbenstornen fram dessa &r

frivilliga, ej obligatoriska.

XX. FORARSTOL

Forarstolen skall vara homologerad enligt FIA (8855/1992 eller 8855/1999 standard) utan
modifiering.

Dock behdver FIA’s aldersgréns inte uppfyllas avseende sista anvandningsdag,, enligt SBF TR
5.16.

Montering enligt SBF TR 5.15.

Justerbart underrede ar tilldtet under férutsattning att det ar fastsatt med minst 4
infastningspunkter.

Fastsattning enligt SBF TR 5.15. Original stolfasten rekommenderas.

XX. ELSYSTEM/BATTERI
Enligt SBF TR 5.21

XX. BRANSLESYSTEM




Max volym i branslesystemet ar 50 liter.

Snabbtankanldaggning ar tilldtet, se separat reglemente.

Bilens branslesystem.

Tilldtet bransle skall vara handelsbransle enligt SBF Gi6 eller enligt lokala
tillaggsbestammelser.

Den som skall kéra med etanolbransle ar hanvisad till att anvanda E85 och inget annat.
Anvandning av etanolinblandat handelsbransle kan begransas av respektive arrangors

mojlighet att tillhandahalla slackningsutrustning fér sddant bransle.

Branslepumpens/-pumparnas typ och fabrikat ar fritt. Branslepumpen(arna) far inte placeras i
kupéutrymmet.

Branslepumpen/pumparna skall bara ga nar motorn roterar, dvs. typ pumprelafunktion: en
kort strompuls vid paslag av tadndningen tilldts, sedan skall pumpen stanna och inte starta

forran motorn bdrjar rotera, och den skall stanna nar motorn stannar.

Dar bagage- och férarutrymme gar i ett, skall branslepumpen(arna) skyddas genom
tatslutande lada med ventilation draget under bilen.

Original bransletank skall bibehallas pa sin ursprungliga plats. Original bransletank fran

samma bilmodell men annan arsmodell far anvandas, om den placeras pa ursprunglig plats.

Original tank far endast forandras vid montering av pafyliningsrér for snabbtankning.

Dessa skall vara helt tata, sakert fastsatta och skyddade fran averkan vid tex sido krock

Om tanken flyttas eller byts ut skall sakerhetstank anvandas enligt SBF TR 5.14
Om bransleledningar byts ut fran originalutférande skall dessa ha skruvkopplingar, aven

returledningar, se SBF TR 5.3.

Hogst ett pafyllnings- och ett luftror med max diameter pa tva (2) tum far finnas. Anvands
inte s.k. "Premierventiler” skall pafylinings- och luftrér vara férsedda med tatslutande lock
med max diameter pa tva (2) tum. Pafylinings- och luftror far ej sticka utanfér bilens kontur,

om detta inte ar original montering. Se aven separat snabbtanknings reglemente.

Tankventilationen skall mynna ut utanfér bilen och vara férsedd med backventil. Tanken far



inte placeras i forar- eller motorutrymme om inte detta ar originalplacering.

For bilar som anvander sakerhetstank och/eller ar byggda for tavlingsbruk dar klassregler
placerar tank pa annan plats galler ej ovanstande under férutsattning att installationen ar

utférd pa ett sakert satt.

Det rekomenderas inte att placera tanken nara krockutsatt del tanken skall om madijligt
befinna minst 200mm fran karossens utsida. Idividuell bedomning av undtag for detta kan
goras om det uppenbarlingen inte gar att 16sa rent tekniskt. Sdkerheten vager tungt | dessa
fall.

Pafylining far flyttas till ej krockutsatt karossdel (ex. évre hérn i baklucka). Anslutningen
maste vara val forankrad i bilens kaross. (detta rekomenderas om original tankpafylining kan

anses som en risk, framst “aldre” bilar)

S.k. catchtank ar tillaten med en volym om hoégst tva (2) liter.



